Les partenaires institutionnels et associatifs Généralités sur les voies romaines e Les péages

+ Des péages jalonnaient

Les équipements et le bornage I SR les  pareours, Voyageurs

et marchandises devaient

ER < Au bord des routes, des relais (mutationes) pour Des balises de pierre le plus souvent cylindrigues, 1 3 _ vy s'affranchird’'un droit d'entrée :
® By % 5 FDVA changer de chevaux et se désaltérer (tous les 10 massives, enfoncées dans le sol. Ces bornes . = ot o e ou de passage (cités, ponts, §
REGION ACADEMIQUE ou 15 km environ) et des gites (mansiones) pour pouvaient mesurer de 2 3 3m de hauteur mais i e P bacs) calculé sur la valeur des = gé
AUVERGNE- FONDS POUR LE manger et dormir (entre 30 a 40 km de distance, seule la moitié dépassait. > gl biens. o -
RHON E'ALPES DEVELOPPEMENT SOil‘. UnejOUI’née de maI’Che) y . . s 'E ,E
LE DEPARTEMENT Liberté DE LA VIE ) . . ) . . , . " ot
Egalité ASSOCIATIVE Les voies les plus importantes pouvaient faire Le « quarantieme des Gaules » 5 .
Fraternivé - Des bornes milliaires (le mille romain équivaut jusqu'a 8 mde largeur totale (en rase campagne), o _ (quadragesima Galliarum), el
3 1480 m) bordaient généralement les parcours. avec des fossés et des accotements. - impot appliqué a toutes les 2s r
- marchandises qui franchissent Ay '
‘ \'L . g e o=
“l\""‘t"/: = Y ; : 5.7 : ; les Alpes et au-dela. Cette o _gé"h ey
e~ i'"‘:":‘ ~ B ,. : R : e i T e taxe correspondait a 2,5% de - -
-‘_’_\. l‘l_( B s : § Sculp.ture représentant' un char. la valeur du bien, soit 1/40e.
ol s Zgﬂg Mf?ﬁgfggce s Elle servait a l'entretien des

VILLE D'EYBENS BRESSON

voies.

e Cularo (Grenoble) était le
siege d'un des postes de
péage. Les marchandises
étaient plombées a la cire.

« On retrouve mention de

ASSOCIATION . ) - (gl
A ces lieux de péage grace a
Zourg d’oisan l'épigraphie (inscription sur
des monuments, des objets,
) ; = \ des cartes comme celle de
J i - L5 R, A i T 1o e e 3 £ | .
nillldicet réutilisée (bénitier) : ; T e : 1/ . Peutinger).
A G L. dans légliséleST-Paul d'lzeaux (cliché ; ' ; -
b U = A Académie Jean-Claude Michel-DR)
Amis de la Vallée Universite A Iphinal |
de la Gresse Grenoble Alpes De P ale R
, , , S — 4
Vs - W . A | \de Rochetaillée en encorbeller
i ’ | Iy e 2 i avec utilisateurs (dessin d'ind|
CHAMPAGNIER 1 reconsiitution o [ | o
I chariot romain de
ENTRE HISTOIRE ET PATRIMOINE I Wadartal (Cologne) _ ol o _ 5 :
1 (Photo Jean- L » . | : : 1 & ! \ 3
Claude Michel y 3 ! : i ; . ’
I W T TN [ 25 Le franchissement des Alpes

a l'époque romaine

[AOISANS

|/ COMMUNAUTE DE COMMUNES z Fédératic.ln. s Sl — : - -
ENSEMBLE INVENTONS L'AVENIR " duPays Vizllois Fotssenarapaios . i == el T B Autel avec épitaphe a Caius Sollius
) Tr a Flc Y ¢ S e Marculus, comptable du quarantiéme
i v i des Gaules - Musée dauphinois -

(usages et usagers) AL Photo DR.
Les partenaires photographiques / vidéographiques (drones) Do e e 2l S gUalEr el Solven Sl (Informations recueillies d'aprés les travaux et sur le site de Jean-Claude Michel - http://jc-michel.fr) : i : COLLOQUE
et de télédétection / télémétrie topographique 3 distance par drone. - Des charrettes avec coffres de bois pour les marchandises les plus B R e e L AN o gt e % VOIE ROMAINE
lourdes et les plus volumineuses (jusqu'a 500 kg). Vienne-Montgeneévre et a la voie de 'Oisans de Grenoble au Col du Lautaret. N Pl o Espace culturel

['Odyssée - EYBENS

Edition : le GRAPHE Echirolles / Eybens ['Histoire du Pays Vizillois, Amis de Armand  Colin  dans  Chevalier
GREENTOPO  Des marchandises transportées aussi a dos de mulet ou d'dne. La troupe de: reconstzgut‘/; h’ / Bresson — Maison des Associations - la Vallée de la Gresse, Coutumes et « les Voies romaines » Collection U,
e Lig/on. VIl Augusta-Porte de . Place de la Libération — 38130 Echirolles Traditions de ['Oisans, Association 1972, divers et X. MARDI 15
SOLUTIONS « Des voyageurs entassés dans des lourds vehicules bachas etides _Bg’;;(P -‘{_‘?d-"A_fseCfat’O”'Ffe”ey?‘q”e' . Directeur de publication : Marc Min- Freneytique. . . Vidéos et photographies par drone : NOVEMBRE 2022
. N N . . S T gat-Lerme Associations partenaires : FAPI, Davy Nichilo (Drone Com), Du Ciel
chars a bancs (sieges paralléles aux essieux et voyageurs assis dos ' : e Comité éditorial : Jean-Claude Champagnier entre Histoire et Patri- dans vos Images (Christian Pedrotti
3 dos) Michel, Robert Aillaud, Marc Mingat- moine. et Thierry Chenu), Yoann Pesin (Green- P
Thierry Chenu et Christian Pedrotti : / Lgrme, Bernard Frapg,ois. ) Ins.titul:.io/ns : Académie delphinale, Tgpq Sol‘utions). _ _ ’ ’
« Des chars plus légers monoplace ou biplaces Vi Villes et collectivités partenaires : Université Grenoble-Alpes. Réalisations 3D : Lionel Albertino p
' Y Préfecture de l'lsére (FDVA), départe- Photographies : Jean-Claude Michel, (association Freneytique) / F
V4 ment de llsére, ville d’Echirolles, ville Robert Aillaud, Association Freney- Direction artistique, création 4 G RAP H
» Une traction presque exclusivement hippomobile ( un a quatre v d'Eybens, ville de Bresson, ville de tique, Légion VI Augusta, Marc graphique et maquette : Yohann ,' C
chevaux, des mulets), mais aussi des beeufs pour les lourds charrois < vizille, ville de Bourg d'Oisans, com- Mingat-Lerme, Conservation du Patri- Champlong (Eybens) / Groupe de Recherche Archéologie
(équipements militaires) munat.Jte.de communes dfe [ O[sans. moine de l'lsére, ;ollectlons privées. Impression : Priint Signature-Centre ! Patrimoine et Histoire | Echirolles
: Associations co-org/anlsatrlces: : Dessins : Pierre-Yves  Carron d'Impression et de Communication ! du canton d’Echirolles | 3tesson
GRAPHE du canton d’Echirolles (Echi- (Conservation du Patrimoine de Notre-Dame (Montbonnot-St-Martin) !
g » Des troupes de |égionnaires et des voyageurs a pied. r rolles, Eybens, Bresson), Amis de l'lsere),  Association  Freneytique,
R \\\‘ ,’

Ny, -

e

LY - o T = : X N
A \.‘“ ) o, - £, L IS b \\\ b




Construction présumée d’époque
augustéeenne (27 av. J.C./14 apr. J.C.)
309Km de Vienne 3 Montgenevre (In Alpe Cottia)

» De Vienne (Vigenna) a Grenoble (Cularo)
Environ 92 km et deux stations connues :

C'est la voie romaine de franchissement des
Alpes la plus étudiée.

Turecionno (Revel-Tourdan ?) et Morginno (Moirans).

e De Grenoble (Cularo) a Montgenévre (In

Alpe Cottia)

Environ 82 km et sept stations connues : Fines

Mais son tracé n'est pas connu avec certitude.
C'était le chemin le plus court pour relier Vienne,
ville importante de la province romaine de Narbon-
naise et capitale des Allobroges, a Turin en Italie.

(Gavet), Catorissium (Bourg d'Oisans), Mont-de-

Lans (Mellosedo), le Pied du Col (Durotinco),
Monétier-les-Bains (Stabatione), Briancon (Brigan-
tione) et Montgenévre (In Alpe Cottia).

«Alasortie de Cularo (Grenoble),
porte « Traine » (contraction de
romaine) au sud, extrémité de
l'actuelle place Grenette, puis
plaine du Drac.

« Passage entre Eybens et
Echirolles, dans les environs
ou a proximité du temple
romain dédié a Mercure.

* Puis Bresson (présence d'un
oratoire et d'un lieu-dit Voie
Romaine) ou la voie s'éleve en
direction du plateau de Jarrie
par « le Chemin Ferré » et le
hameau du Platre.

- Descente depuis le plateau
de Jarrie vers la vallée de
la Romanche par le lieu-dit
« Croix-de-la-Vue » (Croix de
la via ?) et arrivée vers Vizille
(hameau de Cornage).

Cette voie est la seule des Alpes qui figure sur la
table de Peutinger (copie médiévale d'une carte
romaine) et dans Anonyme de Ravenne (géo-
graphe inconnu du Vlle siecle apres J.C. auteur
d’'un traité de géographie)
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Carte extraite de l'ouvrage « Sur les routes romaines des Alpes Cottiennes — entre
Mont-Cenis et col de Larche — Frangois Artru — Presses universitaires de Franche-
Comté — Carte V page 277 — La voie Grenoble-Col du Lautaret figure en vert — Source
IGN — Réalisation : D.Battesti — ISTA EA 4011.

- Vallée de la Romanche vers Séchilienne et Livet-et-Gavet ( Fines) par la rive gauche ou la rive droite de
la Romanche, direction du Bourg d'Oisans (Catorissium) avec l'important vestige de Rochetaillée.

* Au-dessus des gorges de la Romanche (les Commeres et l'Infernet), passage probable en rive gauche
par le Mont-de-Lans (Mellosedo) et vestige de la Porte de Bons.

 Haute vallée de la Romanche via Monétier-les-Bains (Stabatione), puis Briancon (Brigantione) et le col

de Montgenévre (In Alpe Cottia).

Dans L’Oisans et le long de la Romanche...

LE BOURG D’OISANS

Dans la plaine du Bourg d'Qisans, a cing ou sept
metres au-dessus du niveau du sol, un chemin
d’environ deux metres de large a été creusé dans
le rocher du Cornillon. Cing troncons subsistent,
sur une longueur totale d’environ 500m.

Un tablier en bois, avec poutres porteuses et
platelage, élargissait la voie en encorbellement
au-dessus du vide.

Un ingénieux systéeme de renforts et de pilotis
assurait a la voie une stabilité et une largeur
suffisantes pour un usage efficace.

Des zones de dégagement permettaient sans
doute aux chars et chariots de se croiser.

(Bourg d’Oisans) — Photo MML

Essai de reconstitution —
Freneytique — Tous Droit

r Y o YRR Les raisons de ces
' ‘ S travaux gigantesques:

« Echapper aux zones maré-
cageuses et aux inondations
fréquentes dans la plaine du
Bourg d’Oisans.

» Maintenir en service la voie
romaine de ['Oisans, dont
limportance économique et
stratégique (militaire) était
considérable.

1 en Serbie — Construite sous lem-=*
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La voie romaine du défilé du Djerdap

...des vestiges exceptionnels : la vole de ’Otsans

Un passage en forme d'arc, sorte de portail
creusé dans le rocher dans la paroi des gorges de
la Romanche, en rive gauche, au-dessus du lieu-

dit UInfernet.

La moitié de la volte s'est effondrée a une

époque indeterminée.

Une construction spectaculaire et soignée :

3,15m de passage utile pour

3,50m de

longueur, un soubassement en saillie en forme
de banquette de chaque coté (largeur 30 ¢cm
et hauteur 50 cm), deux rainures paralléles
(espacées de 1,36m a 1,60m) comme guide de
roulage, des traces de ciseaux a pierre en aval
pour embellir 'ensemble, des rochers redressés

(taillés droit en hauteur) en amont et en aval
pour faciliter le trafic et les passages.
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La porte de Bons - Etat actuel et |
reconstitution informatique — Asso-
ciation Freneytique "— Tous Droits
Réserves.

La porte de’Bons — Photo-MML

Les raisons de
cette réalisation:

e e percement spectacu-
laire d'un éperon rocheux qui
barrait le passage de la route ?

» Un arc de triomphe embleme
de l'orgueil romain ?

Unmonumentcommémoratif
d'un événement ?

» Un ouvrage marquant l'égale
distance entre Cularo (Grenoble)
et Brigantione (Briancon) ?

* Un poste de péage pour
percevoir 'impot du 40e des
Gaules?

* Un poste de garde pour
marquer une ancienne frontiere
régionale?

Généralités sur les voies romaines

Symbole de l'unité et de la puissance de l'em-
pire romain. Un réseau tentaculaire prend la
suite des chemins traditionnels et assure la
domination romaine. Les voies sont aménagées
de facon pérenne pour durer et assurer le rou-

lage des véhicules.

Dessin-extrait-de l'ouvrage « Atlas|du
monde romain » Editions du Fanal

Construction

 Pavées aux abords ou a l'in-
térieur des villes, avec souvent
des trottoirs ou bas-cotés
pour les piétons, elles sont
recouvertes de gravier en rase
campagne sur un substrat de
cailloux.

» Des platelages de bois sur
pilotis, ou disposés sur des
troncs d’'arbres assemblés par
terre, aidaient a franchir les
zones humides et les maré-
cages.

» Le profil général des voies
est [égérement bombé. Ce qui
facilite I'écoulement des eaux
dans des fossés latéraux de
drainage.

« Pour franchir des riviéres a
gué, des passages empierrés
ou un lit de galets maconnés
assemblés a la chaux étaient
aménagés. Des ponts de bois
ou de pierre complétaient le
dispositif si nécessaire.

Le réseau

tagnes, fleuves, plaines, marais, lacs).

Voies militaires et voies publiques sont

construites et entretenues par l'Etat.
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100.000 km de voies construites en huit siecles.
Ponts, tunnels, digues, murs de souténement,
taille de rochers, font passer aux routes ro-
maines les obstacles les plus difficiles (mon-






